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TEC3.1 Q
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Mobilitatsinfrastruktur

Ziel

Unser Ziel ist die Einsparung natirlicher Ressourcen, die Reduktion von verkehrsbedingten Emissionen in Luft,
Wasser und Boden, die Steigerung des Nutzerkomforts durch eine nachhaltige Mobilitatsinfrastruktur und die
Starkung leistungsfahiger, bezahlbarer Mobilitatsangebote.

Nutzen

Eine nachhaltige und intelligente Verkehrsinfrastruktur ermdéglicht es den Nutzern, das fir ihre individuellen
Anspruche geeignetste Verkehrsmittel zu wahlen. Werden am Gebaude die Voraussetzungen geschaffen, vielféltige
Mobilitatsangebote zu nutzen, ist von einer Reduktion der Schadstoffbelastungen und weiteren negativen
Auswirkungen, die durch Ublicherweise motorisierten Individualverkehr entstehen, auszugehen. Weiterhin wird die
Zufriedenheit der Nutzer mit dem Standort und dem Gebaude gesteigert, bezahlbare Mobilitdt ausgebaut und der
gesundheitsférdernde Rad- und FulRverkehr gestarkt.

Beitrag zu iibergeordneten Nachhaltigkeitszielen

3 GESUNDHEIT UND 1 MASSNAHMEN ZUM
WOHLERGEHEN KLIMASCHUTZ

o L@

BEITRAG ZU DEN SUSTAINABLE DEVELOPMENT BEITRAG ZUR DEUTSCHEN
GOALS (SDG) DER VEREINTEN NATIONEN (UN) NACHHALTIGKEITSSTRATEGIE
3.4  Reduktion vorzeitiger Sterblichkeit, 3.2.alb Luftbelastung
III Foérderung von Gesundheit / Wohlbefinden 11.2.b Mobilitat
Bedeutend 3.9  Auswirkungen von Chemikalien, Luft-, 13.1.a Klimaschutz

Wasser- und Bodenverunreinigungen
9.1 Nachhaltige Infrastruktur
9.4  Modernisierung der Infrastruktur und
Ressourceneffizienzsteigerung
11.2  Zugang und Ausbau bezahlbarer
offentlicher Verkehrsmittel
11.6  Verringerung von Umweltbelastungen
in Stadten

13.2 Klimaschutzmalnahmen in Richtlinien,
II Strategien und Planung
Moderat
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Ausblick

Die Mobilitat ist zurzeit in einer Umbruchphase (z. B. Elektromobilitat). Die Entwicklung wird genau beobachtet und je
nach Erfordernis angepasst.

Anteil an der Gesamtbewertung

ANTEIL BEDEUTUNGSFAKTOR

Biiro Bildung Wohnen Hotel 23% 3
Gesundheitsbauten

Verbrauchermarkt Shoppingcenter 26% 3
Geschiftshaus

Logistik Produktion 25% 3
Versammlungsstétten 24% 3
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BEWERTUNG

Mobilitat ist zentral mit dem Gebaude und seiner Infrastruktur als Start- und Zielpunkt verbunden. Neben der
baulichen Beschaffenheit und Abstellméglichkeiten fir Verkehrsmittel geht es um die Steigerung der Nutzung von
alternativen Verkehrstragern. Es handelt sich um eine qualitativ-quantitative Methode, in der fur die Indikatoren
Radverkehrsinfrastruktur, Leihsysteme, Infrastruktur fiir alternative Antriebstechnologien und Benutzerkomfort im
Gebaude das Vorhandensein von entsprechenden Angeboten bewertet wird. Im Kriterium kénnen inklusive Boni
maximal 130 Punkte erreicht werden. Von den insgesamt 110 reguldren Punkten kdnnen maximal 100 Punkte ohne
Boni angerechnet werden.

NR INDIKATOR PUNKTE

1 Radverkehrsinfrastruktur

1.1 Abstellanlagen max. 20
Klar dem Gebaude zugeordnete Abstellanlagen gut zugéanglich am oder im +5
Gebaude vorhanden
Diebstahlschutz fiir Zweirader und Vandalismussicherheit der Abstellanlage/- +5
platze
Wartungseinrichtungen vorhanden +5
Wetterschutz der Abstellanlage/-platze vorhanden (min. 80 % der baurechtlich +5

geforderten Platze)
Beleuchtung der Abstellanlage/-platze vorhanden (min. 80 % der baurechtlich +5
geforderten Platze)

2 Leihsysteme (6ffentlich oder privat)

Stellplatze fur Mobilitédts-Sharing (Car-, Roller-, Bike-Sharing etc.) in
unmittelbarer Nahe zum Eingang (max. 350 m) / gut zuganglich am Gebaude
vorhanden oder Gebaude liegt innerhalb des Geschaftsgebiets eines Free-
Floating-Anbieters.

3 Infrastruktur fiir alternative Antriebstechnologien
3.1 Motorisierter Individualverkehr (MIV) max. 30
3.1.1  Erarbeitung Mobilitatsmanagement-Strategie +max. 10
Mobilitdtsmanagement-Strategie — Ladeinfrastruktur (Variante A)

Es liegt eine Mobilititsmanagement-Strategie vor, die eine angemessene +5
Bereitstellung von Ladestationen gewahrleistet. Diese soll unter Beachtung
relevanter Kriterien (zukinftige Nutzer, Geb&udetypologie, Anbindung OPNV etc.)
den projektspezifischen Bedlirfnissen Rechnung tragen. Sie beachtet das
Gebaude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz — GEIG' , unterstiitzt die Ziele des
nationalen Strategierahmens Uber den Aufbau der Infrastruktur fir alternative
Kraftstoffe und orientiert sich sofern vorhanden an auf kommunaler Ebene
abgeleiteten MaRnahmen fiir Gebaude und Quartiere.
Die Mobilitdtsmanagement-Strategie beriicksichtigt zuktnftige Entwicklungen und +5

1in Kraft getreten am 25. 03.2021
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ermoglicht eine Nachristung in der Zukunft.

NR INDIKATOR

PUNKTE

Mobilitditsmanagement-Strategie — Keine Pkw-Stellplatze (Variante B)

Auf den motorisierten Individualverkehr wurde bewusst verzichtet. Stattdessen
wurde nachweislich ein aktiver Beitrag (z. B. Leihsysteme, Finanzierung einer
Haltestelle, Verbesserung der Taktung des OPNV) zur Erarbeitung und
Umsetzung einer Mobilititsmanagement-Strategie geleistet, welche durch die
Einbindung nicht motorisierter Verkehrstrager, 6ffentlicher Verkehrsmittel
und/oder Leihsysteme den Gebdudenutzern ermdglicht, ohne Komfortverlust auf
den motorisierten Individualverkehr zu verzichten. Die Infrastruktur fir Elektro-
Zweirader sollte ebenfalls Bestandteil der Mobilitdtsmanagement-Strategie sein.

3.1.2  Umsetzung Mobilitdtsmanagement-Strategie
Die Mobilitatsmanagement-Strategie (Variante A oder Variante B) wurde
vollstandig umgesetzt.

AGENDA 2030 BONUS — KEINE PKW-STELLPLATZE

Keine Pkw-Stellplatze
Eine Mobilitdtsmanagement-Strategie nach Variante B wurde vollstandig
umgesetzt.

alternativ (ohne Mobilititsmanagement-Strategie):

Pkw-Stellplatze mit Lade- und/oder Tankstationen (Stecker Typ 2 )
Bei 1 % (mind. jedoch 2 Ladestationen) - 50 % der baurechtlich geforderten Pkw-
Stellplatze bzw. realisierten (soweit keine baurechtliche Forderung vorliegt) sind
Lade- und/oder Tankstationen vorhanden. Dariiber hinaus sind die Anforderungen
bzgl. der Leitungsinfrastruktur gemaR Gebaude-Elektromobilitatsinfrastruktur-
Gesetz (GEIG)? einzuhalten.

AGENDA 2030 BONUS — KLIMASCHUTZZIELE

Pkw-Stellpldtze mit Lade- und/oder Tankstationen* (Stecker Typ 2)
Bei > 75 % (mind. jedoch 2) der baurechtlich geforderten Pkw-Stellplatze bzw.
realisierten (soweit keine baurechtliche Forderung vorliegt) Pkw-Stellplatze sind
Lade- und/oder Tankstationen vorhanden.

3.2 Elektro-Zweirad
Zweirad-Stellplatze mit Ladestationen*
Bei 1 % (mind. jedoch 2 Ladestationen) - 50 % der baurechtlich geforderten
Zweirad-Stellplatze sind Ladestationen vorhanden.

3.3 Einbindung der Lade- oder Tankstationen
Einbindung der Ladestationen in das Gebaudeenergiemanagement
Einbindung der Ladestationen vernetztes Lademanagement, ab 10 Ladeplatzen
Einbindung der Ladestationen in das Abrechnungssystem des Betreibers

2 |n Kraft getreten am 25.03.2021
© DGNB GmbH
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Einbindung der Ladestationen in ein roamingfahiges Abrechnungssystem +10
3.4 AGENDA 2030 BONUS — KLIMASCHUTZZIELE +10
3.4.1  Vehicle to Grid:
Vorrustungen fur bidirektionales Be- und Entladen der Elektrofahrzeuge vorhanden.
NR  INDIKATOR PUNKTE
4 Benutzerkomfort
4.1  Benutzerkomfort im Gebaude max. 10
Duschmaglichkeit vorhanden +5
Umkleide- und Trockenrdume vorhanden +5
Aufbewahrungsmadglichkeiten vorhanden +5
Abstellraume/-mdglichkeiten fir Mobilitatshilfsmittel, wie Rollatoren, Kinderwagen, +10
Stehroller etc. vorhanden ‘
zu1-4 INNOVATIONSRAUM @ wie
Erlauterung: Werden Mallnahmen umgesetzt, die nachweislich dazu beitragen, = 1-4
die Nutzer des Geb&udes dazu zu bewegen, umfangreich und haufig den
Umweltverbund (nicht motorisierte Verkehrstrager, 6ffentliche Verkehrsmittel
oder Leihsysteme) zu nutzen, um das Gebaude zu erreichen, kdnnen diese
entsprechend der Zielformulierung des Kriteriums und der Bewertung der
anderen Indikatoren ebenfalls positiv bewertet werden. Dies ist ebenso im
Bereich der Elektromobilitat moglich (z. B. ,Griine Logistik®, die eine
emissionsarme bzw. emissionsfreie Zustellung in Innenstadten ermdglicht;
Abstellanlagen und Ladestationen fiir Lastenfahrrader).
© DGNB GmbH 589
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NACHHALTIGKEITSREPORTING UND SYNERGIEN

Nachhaltigkeitsreporting

Als Kennzahlen / KPI kdnnen folgende Themen fur die Kommunikation genutzt werden:

NR.  KENNZAHLEN / KPI EINHEIT
KPI 1 Anzahl hoch-qualitativer Abstellanlagen flr Fahrrader [Anzahl]
KPI'2  Anzahl naher Stellplatze fur Car-Sharing [Anzahl]
KPI'3  Anzahl naher Abstellplatze fir Bike-Sharing [Anzahl]
KPI'4  Anzahl PKW-Ladestationen (Standard und bidirektional) [Anzahl]
KPI'5  Anteil Vorristungen PKW-Stellplatze mit Ladestationen [%]
KPI 6  Anzahl Elektrozweirad-Ladestationen [Anzahl]
KPI'7  Anteil Vorristungen Elektrozweirad-Stellplatze mit Ladestationen [%]

Synergien mit DGNB Systemanwendungen

DGNB QUARTIER: Die Indikatoren 1, 2, 3, 5 sind mit Inhalten des Kriteriums TEC3.1 und TEC3.2
(Mobilitatsinfrastruktur motorisierter / nicht-motorisierter Verkehr) Nutzungsprofile Stadtquartiere
(SQ16), Gewerbequartiere (GQ16) kompatibel.
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APPENDIX A — DETAILBESCHREIBUNG

l. Relevanz

Mobilitat ist heute ein wichtiger Standortfaktor fir Gebaude. Das Vorhandensein verschiedener Verkehrstréager und
deren Vernetzung im Rahmen eines effizienten Verkehrskonzepts erhéhen den Nutzungskomfort einer Infrastruktur.
Die entsprechend hohe Akzeptanz und Frequentierung durch die Nutzer wirkt sich positiv auf die Bewertung der
Lage und damit auf die Standortentscheidung fir eine Immobilie aus.

Il. Zusatzliche Erlauterung

Mobilitdt beginnt nicht erst aufRerhalb eines Gebaudes, sondern bereits innerhalb miissen adaquate
Voraussetzungen geschaffen werden.

Flexibilitat und Benutzerfreundlichkeit tragen zur Erhéhung der Nutzungsakzeptanz bei.

Flexibilitat bedeutet die Zuganglichkeit zu alternativen Verkehrstragern wie der Offentliche Verkehr, Leihsysteme
oder Mobilitatsplattformen, aber auch die Erfiillung der unterschiedlichen individuellen Mobilitadtsbedurfnisse wie zum
Beispiel die Nutzung von Elektrofahrzeugen durch Elektroauto, Elektromotorroller oder das Elektrorad.

Benutzerfreundlichkeit ist u. a. der Zugang zu Fahrgastinformationen und Wegefiihrung innerhalb eines Gebaudes,
die leichte Erreichbarkeit von Unterstellrdumen fir Mobilitatshilfsmittel, wie Rollatoren, Kinderwagen, Zweirader,
Stehroller (Personal Transporter) und auch der Benutzerkomfort im Geb&ude durch Duschmadglichkeiten, Umkleide-
und Trockenraume.

Ill. Methode

Indikator 1: Radverkehrsinfrastruktur
Die Bewertung des Indikators erfolgt tiber eine Bewertung der Abstellanlagen, Wartungseinrichtungen und anhand
des Wetterschutzes sowie der Beleuchtung.

Abstellanlagen: In ausreichender Anzahl und Qualitat nach dem Merkblatt Nr. 593 der
Architektenkammer Baden-Wirttemberg. Das Ergebnis auf Grund der Richtzahlen ist zu erhdhen
oder zu ermafigen, wenn es im Einzelfall im groben Missverhaltnis zu dem Bedarf steht, der sich
aus der Zahl der vorhandenen oder zu erwartenden Fahrrader der Nutzer und Besucher der
baulichen Anlage ergibt.
Alternativ kdnnen folgende Empfehlungen zur Ermittlung des Platzbedarfes herangezogen werden:
- Hinweise fir die Planung von Fahrrad-Abstellanlagen sowie die Technische Richtlinie TR 6102 des
ADFC
- Bicycle Parking Manual der Danish Cycling Federation

Als Voraussetzung fir die Bewertung des Indikators ist der Nachweis zu erbringen, dass die
Abstellmdglichkeit fir Fahrréader durch ein entsprechendes Platzangebot gewahrleistet ist.

Die Ausfuihrung der Abstellanlage ist moglichst vandalismussicher auszufiihren und sollte einen
Diebstahlschutz fir Fahrrader gewahrleisten.

Wartungseinrichtungen: Eine fiir den Fahrradfahrer im Bedarfsfall kurzfristig am oder im Gebaude

© DGNB GmbH 591
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befindliche und mit einem Fahrrad gut erreichbare Flache, die ausschliellich zur Wartung von
Fahrradern vorgehalten wird. Sie soll wettergeschutzt, klar auffindbar, sowie gut ausgeleuchtet sein
und Uber einfache Wartungswerkzeuge sowie Fahrradhalterung und Luftpumpe verfligen.

Wetterschutz: Es wird bewertet, ob die Abstellanlagen/-stellplatze wettergeschitzt sind.

Beleuchtung: Es wird bewertet, ob die Abstellanlagen/-stellplatze ausreichend ausgeleuchtet sind
(direkt oder indirekt).

Indikator 2: Leihsysteme (6ffentlich oder privat)

Bewertungspunkte werden vergeben nach Vorhandensein von Verleihsystemen, welche in
fuBlaufiger Erreichbarkeit vom Gebaude aus vorhanden sind.

Indikator 3: Infrastruktur fiir alternative Antriebstechnologien

Grundlage fur die Bewertung des Indikators ist das Vorliegen und der Grad der Umsetzung einer Gibergeordneten
Mobilitdtsmanagement-Strategie, die den Bedarf und die Mdglichkeiten effizienter- und umweltvertraglicher
alternativer Antriebstechnologien (Elektro-, Wasserstoffantrieb, Erdgas etc.) nebst der notwendigen Ladeinfrastruktur
fur das Quartier und insbesondere fiir den Geb&audestandort untersucht und projektspezifische Mafinahmen und
Nutzungsanforderungen aufzeigt.

Variante A: Die Mobilitatsmanagement-Strategie unterstiitzt die Ziele des nationalen Strategierahmens tber den
Aufbau der Infrastruktur fir alternative Kraftstoffe und orientiert sich sofern vorhanden an auf kommunaler Ebene
abgeleiteten Zielwerten und Mafinahmen fir Gebaude, Quartiere oder landliche Strukturen. Die angenommenen
Zielwerte fur die Verteilung des Transportaufkommens im Quartier und Gebaude (Modal Split) werden plausibel
dargestellt und sind Grundlage fiir die Umsetzung.

Variante B: Verzicht auf den Motorisierten Individualverkehr (MIV). Erarbeitung und Umsetzung einer
Mobilitdtsmanagement-Strategie, welche durch die Einbindung nicht motorisierter Verkehrstrager, 6ffentlicher
Verkehrsmittel und/oder Leihsysteme den Geb&udenutzern ermdglicht, ohne Komfortverlust auf den motorisierten
Individualverkehr zu verzichten. Die vollstdndige Umsetzung von Variante B wird durch einen AGENDA 2030 Bonus
belohnt.

Alternativ kann die Bewertung auf Grundlage des Umfangs an umgesetzten Ladestationen fir den Motorisierten
Individualverkehr (MIV) und das Elektro-Zweirad im und am Gebaude erfolgen, bis zum Erreichen der
maximaltechnisch machbaren Anschlussleistung. Diese ist entsprechend nachzuweisen, sofern die max. Anzahl
Lade- und/oder Tankstationen nicht erreicht werden kann. Dabei sollte das Lastmanagement unter Beachtung von
technischer- und wirtschaftlicher Machbarkeit Beriicksichtigung finden. Ziel ist, ein flichendeckendes Netz von
Ladeinfrastruktur fir alternative Antriebstechnologien zu erhalten, so dass jeder Nutzer (Bewohner, Werktatige,
Besucher etc.) im oder am Gebaude zu jeder Zeit die Moglichkeit hat, sein Elektrofahrzeug zu laden. Bewertet

werden:
Die Unterstiitzung und Installation von Infrastruktureinrichtungen im und am Geb&ude in Form von
Ladestationen oder Tankstationen fiir Pkw-Stellplatze gemafl Gebaude-
Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetzes (GEIG)3
Die Unterstitzung und Installation von Infrastruktureinrichtungen im und am Geb&ude in Form von
Ladestationen fiir Elektro-Zweirad-Abstellplatze

Hinweis:

Empfehlungen fiir die qualitative und quantitative Planung elektrischer Anlagen in Geb&auden in

3 in Kraft getreten am 25.03.2021
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Bezug auf die Elektromobilitdt werden in VDI 2166 Blatt 2 gegeben. Hierin wird auch auf
entsprechende Europaische Normen Bezug genommen.

Die Einbindung der Ladestationen in das Gebaudeenergiemanagement sollte friihzeitig eingeplant
werden (z. B. zur Nutzung von eigen erzeugtem Strom).

Das vernetzte Lademanagement kann Ladestationen aul3erhalb des Grundstlicks beinhalten.

Vor allem bei 6ffentlicher Nutzung ist die Einbindung in roamingfahige Abrechnungssysteme von
Bedeutung.

Die Parkplatzanordnung und Dimensionierung muss ein ungehindertes Laden erméglichen. Dies
fuhrt zu Stellplatzbreiten im Idealfall von 3,0 m.

Realisierte Ladestationen sollten vor Extremereignissen (z. B. Uberflutung) geschiitzt werden.

Fir den AGENDA 2030 BONUS: V2G (Vehicle to Grid) sind Vorrustungen fir bidirektionales Be- und Entladen der
Elektrofahrzeuge nachzuweisen.

Indikator 4: Benutzerkomfort im Gebaude
Die Bewertung des Indikators erfolgt Gber eine Bewertung der Duschmdglichkeiten, Raumlichkeiten zur
Aufbewahrung- bzw. Abstellmdglichkeiten.

IV. Nutzungsspezifische Beschreibung

© DGNB GmbH 593
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APPENDIX B — NACHWEISE

l. Erforderliche Nachweise

Die folgenden Nachweise stellen eine Auswahl an mdglichen Nachweisformen dar. Anhand der eingereichten
Nachweisdokumente muss die gewahlte Bewertung der einzelnen Indikatoren umfanglich und plausibel dokumentiert
werden.

Indikator 1: Radverkehrsinfrastruktur

Nachweis Abstellanlagen: In ausreichender Anzahl und Qualitédt nach den Landesbauordnungen
bzw. die entsprechenden Ausfiihrungsvorschriften (bei Abweichung der Anzahl:

Darstellung und Begriindung der Abweichung zu den Richtzahlen sowie

Nachweis, dass bei einem Nutzerwechsel weitere Stellplatze (bis zur Erflllung der RiLi)
nachgerulstet werden kénnen.)

Als Voraussetzung fiir die Bewertung ist der Nachweis zu erbringen, dass die Abstellmdglichkeit flr
Fahrrader durch ein entsprechendes Platzangebot gewahrleistet ist.

Nachweis der Anzahl und Lage der Fahrradstellplatze, z. B. durch Grundrisse und
Fotodokumentation

Nachweise Fahrradwartungseinrichtung durch Lageplan, Fotodokumentation

Indikator 2: Leihsysteme
Nachweis Uiber Screenshot Geschaftsgebiet Anbieter, Fotodokumentation, Lageplan
Indikator 3: Infrastruktur fiir alternative Antriebstechnologien

Das Konzept bedarf einer lberschlagigen Leistungsbedarfsermittlung und eines Nachweises der
Verfugbarkeit mit dem 6ffentlichen Versorger zur notwendigen elektrischen Leistung, z. B. durch
Konzept Elektroplanung und Abstimmungsnachweise

Bestatigung der Umsetzbarkeit und Plan fiir mogliche Nachriistung (z. B. Haustechnikplan, Aussage
Elektroplaner etc.)

Nachweis Uber Lageplan, Fotodokumentation

Nachweis der Ladestationen (s. hierzu auch VDI 2166 Blatt 2. Planung elektrischer Anlagen in
Gebauden - Hinweise fur die Elektromobilitat)

Ggf. Mobilitatsmanagement-Strategie

Leistungsnachweis der Einbindung in roamingfahige Abrechnungssysteme

Vorrustungen fir bidirektionales Be- und Entladen der Elektrofahrzeuge (AGENDA 2030 BONUS)

Indikator 4: Benutzerkomfort im Gebaude

Nachweis Uber Lageplan, Fotodokumentation
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l. Version

Anderungsprotokoll auf Basis Version 2018

)

SEITE  ERLAUTERUNG DATUM

alle  Allgemeine Grammatik-, Stil- und Rechtschreibprifung 14.03.2018

alle  Redaktionelle Anpassungen 12.09.2019
Uberarbeitung Indikator 3 07.10.2019
Erganzung Literatur 07.10.2019

540 Indikator 3.1.1 Mobilitdtsmanagement-Strategie — Ladeinfrastruktur (Variante A):  16.09.2021
Erganzung ,Beachtung Gebaude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz*

541 Indikator 3.1.1 Mobilitdtsmanagement-Strategie — Keine Pkw-Stellplatze (Variante 16.09.2021
B) Erganzung: ,Infrastruktur fir Elektro-Zweiradern sollte Bestandteil der
Mobilitdtsmanagement-Strategie sein“

541 Indikator 3.1.2: "alternativ (ohne Mobilitdtsmanagement-Strategie)" Erganzung 16.09.2021
Gebaude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz bzgl. Leitungsinfrastruktur

541  AGENDA 2030 BONUS — KLIMASCHUTZZIELE: Anpassung Stecker Typ 16.09.2021

545  Erganzung Gebdude-Elektromobilitdtsinfrastruktur-Gesetz (GEIG) 16.09.2021

547  Indikator 1: Ergdnzung Nachweis bei Abweichung zur Richtzahl 16.09.2021

548  Literatur: Ergdnzung Gebaude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz (GEIG) 16.09.2021

alle Integration des Nutzungsprofils Neubau Gesundheitsbauten 27.07.2022

554  Scharfung der Stellplatz-Bezlige fiir Wetterschutz & Beleuchtung 27.07.2022

555  Schéarfung der Stellplatz-Bezuige bei Fahrrad-Ladevorrichtungen 27.07.2022

Il. Literatur

Gebaude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz (GEIG)

Merkblatt Nr. 593 der Architektenkammer Baden-Wurttemberg (Verwaltungsvorschrift des

Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur tber die Herstellung notwendiger Stellplatze (VwV

Stellplatze) Vom 28. Mai 2015 — AZ.: 41— 2600.0-13/187)

(https://www.akbw.deffileadmin/download/dokumenten_datenbank/AKBW_Merkblaetter/Baurecht_PI

anungsrecht/Merkblatt593-VWV-Stellplaetze2015.pdf)

VDI Richtlinie VDI 2166 Blatt 2: Planung elektrischer Anlagen in Gebauden - Hinweise fir die

Elektromobilitat. Verein Deutscher Ingenieure e.V. Oktober 2015.

Nationaler Strategierahmen Uber den Aufbau der Infrastruktur flr alternative Kraftstoffe als Teil der

Umsetzung der Richtlinie 2014/94/EU. Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur,

August 2016.
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